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I. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY — CZESC OPISOWA.

1. DANE OGOLNE.

1.1 Inwestor.

Gmina Blizyn
ul. KoSciuszki 79 a
26-120 Blizyn

1.2 Lokalizacja.

Przedmiotowa budowa drogi zlokalizowana jest w wojewodztwie swigtokrzyskim na terenie Gminy
Blizyn w powiecie skarzyskim. Budowa drogi gminnej ul. Rudowskiego przebiega w km roboczym
od 0+003,20 do km 0+171,70 di. 168,50mb. Poczatek opracowania zlokalizowany jest na krawedzi
nawierzchni istniejgcej ul. Rudowskiego w Blizynie. Koniec opracowania zlokalizowany jest na tzw. petli przy
ul. Langiewicza w Blizynie. Opracowanie obejmuje rowniez budowe¢ drogi dla pieszych i rowerow
od km 0+066,70 km roboczego ul. Rudowskiego do chodnika przy ul. Kosciuszki di. 62,00mb. Lokalizacje
odcinka drogi do budowy przedstawiono na rycinie ponizej — przebieg projektowanego odcinka zaznaczono

kolorem czerwonym.
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Zrodio: https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp 2.html?gpmap=gp0

1.3 Podstawa prawna opracowania.

Umowa nr ZD.7011.8.2023 z dnia 30 listopada 2023 r. zawarta miedzy Inwestorem: Gming Blizyn
z siedziba w Blizynie, adres 26-120 Blizyn, ul. Ko$ciuszki 79?

a Biurem Projektowym Beata Smigas, ul. Lesna 11 27-215 Wachock — wykonawca niniejszego
opracowania.

1.4 Podstawa techniczna opracowania.
- opracowano na podstawie mapy do celow projektowych zarejestrowanej w Powiatowym Osrodku
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej Starostwa Powiatowego w Skarzysku Kamiennej,
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uzyskanie pozytywnego wyniku weryfikacji zgloszenia nr GG.6641.1236.2023 zawiera protokot
nr GG.6641.1236.2023_1 z dnia 12.02.2024 r.

wlasne pomiary inwentaryzacyjne terenu,

badania istniejacej nawierzchni oraz podloza gruntowego wykonane przez autora opracowania,
wytyczne projektowania drog II1, IV i V klasy technicznej — W.P.D. -2 wydane przez G.D.D.P.,
Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych - Warszawa 1982 r,

Katalog Szczegotow Drogowych K.S.D. cz. [ Warszawa 1970,

inne obowiazujace przepisy i normy branzowe.

1.5 Zgodnosé przyjetych rozwigzan projektowych 7 obowigzujgcymi przepisami.

opracowano na podstawie mapy do celow projektowych zarejestrowanej w Powiatowym Osrodku
Geodezji i Kartografii Starostwa Powiatowego w Skarzysku Kamiennej, uzyskanie pozytywnego wyniku
weryfikacji zgloszenia nr GG.6641.1236.2023 zawiera protokél nr GG.6641.1236.2023 1 z dnia
12.02.2024 r.

projekt opracowany zostat zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity
Dz. U. 2023. 682 z dnia 12.04.2023 r. ze zmianami),

projekt opracowany zostal zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst
jednolity Dz. U. 2024. 320 z dnia 06.03.2024 r.),

zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ moga-
cych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz.U. 2019.1839 z dnia 26.09.2019 r.) przedmiotowa
inwestycja jaka jest budowa drogi gminnej ul. Rudowskiego od km roboczego 0+003,20 do km 0+171,70
dt. 168.50mb — nie jest zaliczana do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na éro-
dowisko o ktorych mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko oraz § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, tj.: drogi 0 nawierzchni

twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 311 32

oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy dréog i obiektow
mostowych, stuzacych do obstugi stacji energetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi
formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6. ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
0 ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 283 z dnia 21.02. 2020 r. ze zmianami).

zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12.07.2019 r.
w_sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy

speni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych
lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311 z dnia 15.07.2019r.), na
podstawie § 17 ust. 112, pkt 112 (ust. 1: Wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub zamkniete
systemy kanalizacyjne, pochodzace z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej: 1) terendw przemysto-
wych, sktadowych, baz transportowych, portéw, lotnisk, miast, drég zaliczanych do kategorii drog

krajowych, wojewodzkich lub powiatowych klasy G, a takze parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha,
w ilosci, jaka powstaje z opadow o natgzeniu co najmniej 15 1 na sekundg na 1 ha, oraz

2) obiektdéw magazynowania i dystrybucji paliw, w iloSci, jaka powstaje z opadow o czestosci wystepo-
wania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz w ilo$ci nie mniejszej niz powstajaca
z opaddw o natezeniu 77 1 na sekunde na 1 ha - mogg by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych,
z wyjatkiem przypadkow, o ktorych mowa w art. 75 a ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne,
o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajacych w iloSciach przekraczajacych 100 mg/l zawiesiny
ogolnej oraz 15 mg/l weglowodorow ropopochodnych.

ust. 2: Wody opadowe lub roztopowe pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktoérych
mowa w ust. 1, moga byé wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych, z wyjatkiem przypadkéw,
0 ktorych mowa w art. 75 a ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, bez oczyszczania.
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Przy budowie drogi gminnej ul. Rudowskiego od km roboczego 0+003.20 do km 0+171,70 dl. 168.50mb
nie bedzie wprowadzenia wod opadowych do wod podziemnych.

2. RODZAJI KATEGORIA OBIEKTU ORAZ ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA.

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest budowa drogi gminnej ul. Rudowskiego w km roboczym
od 0+003,20 do km 0+171,70 dt. 168,50mb oraz drogi dla pieszych i roweréow dt. 62,0mb potozonych
na lezacych w obrgbie ewidencyjnym 261002_2.0001. - obr¢b Blizyn dziatkach nr: 1681, 844/22, 844/21 oraz
820. Celem inwestycji jest polepszenie bezpieczenstwa i warunkow ruchu na omawianej drodze gminnej.

W chwili obecnej ul. Rudowskiego na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnig
gruntowa. Na catym odcinku nawierzchnia jest zdegradowana, posiada liczne wyboje, w ktorych gromadzi sig
woda deszczowa. Droga stuzy jako dojazd do potozonych wzdtuz niej zabudowan jednorodzinnych. Budowe
drogi zaplanowano ze wzgledu na to, ze obecnie ul. Rudowskiego nie spetnia podstawowych warunkow
nosnosci i statecznosci konstrukcji itd. dla wymaganego obcigzenia ruchu — KR-1. Parametry drogi
przewidzianej do budowy przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r.
W sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022.1518 z dnia
20.07.2022 r.), tj.: klasa drogi — D, dojazdowa- standardowa dla kategorii drog gminnych. Droga bedzie
jednojezdniowa, dwukierunkowa, dwupasowa o szerokosci pasa ruchu 2,50 m.

Trasa drogi przebiega w terenie pagorkowatym posrod zabudowy mieszkalnej. Istniejace budynki
mieszkalne oraz gospodarcze potozone sa poza pasem drogowym i nie maja wptywu na budowe drogi. Teren
inwestycji potozony jest w otulinie Suchedniowsko-Oblggorskiego Parku Krajobrazowego. W bezposrednim
sasiedztwie znajduja sie tereny:

- Konecko-Lopusznianski obszar chronionego Krajobrazu,
- kompleksy lesne,

- tereny do zadrzewien, zakrzewien i dolesien,

- dolina rzeki Kamiennej z zalewem w Blizynie,

- obszary istniejacej zabudowy.

Zgodnie z zaltgcznikiem do Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
2023. 682 z dnia 12.04.2023 r. ze zmianami) zawierajagcym zestawienie kategorii obiektow wraz
ze wspolczynnikami kategorii i wielkosci —budowa drogi w granicach istniejacego pasa drogowego Oraz poza
nim zaliczona jest do XXV kategorii obiektow budowlanych.

Sposob uzytkowania istniejacego obiektu budowlanego, jakim jest droga gminna po wybudowaniu
w projektowanym pasie drogowym, nie ulegnie zmianie. W dalszym ciggu droga stuzy¢ bedzie do prowadze-
nia ruchu pojazdow. Droga jako obiekt budowlany bedzie uzytkowana w sposob zgodny z jej przeznaczeniem
1 wymaganiami ochrony srodowiska oraz bedzie utrzymywana w nalezytym stanie technicznym i estetycznym,

w sposob nie dopuszczajacy do nadmiernego pogorszenia jej wtasciwosci uzytkowych i sprawnosci technicz-
nej, w szczegolnosci w zakresie zwigzanym z wymaganiami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 1-7 ww.
ustawy Prawo budowlane.

Powyzszy wniosek zostal wywiedziony ze szczegdtowej oceny oraz ustalenia, czy 1 w jakim stopniu
podjecie budowy obiektu budowlanego, w tym wypadku — drogi publicznej i jej pdzniejszej eksploatacji
zwigzanej z jej uzytkowaniem, wplynie na zmian¢ wymagan stawianych obiektowi, zwigzanych gtownie
z bezpieczenstwem jego sposobu uzytkowania. Przy badaniu sposobu uzytkowania obiektu budowlanego,
czyli budowanej drogi, zastosowano metod¢ poréwnawczg z istniejgcymi obiektami budowlanymi - drogami
gminnymi na terenie gminy Blizyn. Ustalenia dotyczyty migdzy innymi warunkéw uzytkowania tj.: bezpie-
czenstwa pozarowego, powodziowego, zdrowotnego, higieniczno — sanitarnego, ochrony $rodowiska oraz
wielko$ci 1 obcigzen ruchem drogowym. Analiza nie wykazala roznic w sposobie uzytkowania oraz nie
wykazata zwigkszenia ilo$ci przejezdzajacych pojazdow lub zwickszenia obcigzen istniejacej drogi ponad do-
tychczasowe.
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3. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY - STAN PROJEKTOWANY.
3.1. Charakterystyczne parametry.

Parametry do projektowania drogi:
e Dtlugos¢ odcinka — od km roboczego 0+003,20 do km 0+171,70 dt. 168,50mb,
e droga gminna klasy - D (dojazdowa),
e droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, dwupasowa,
e kategoria ruchu - KR-1,
o predkosc projektowa - 30 km/h,
e dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napgdowej — 115 kN (11,5 t),
e szeroko$¢ istniejacego pasa drogowego zgodnie ewidencjg gruntow wynosi od 8,30 do 9,80m,
e szeroko$¢ projektowanej nawierzchni jezdni - 5,00m,
e nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego:
- wykonanie warstwy mrozoochronnej z piasku stabilizowanego cementem gr.15cm,
- wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgg/z gr. 20cm,
- wykonanie warstwy wyrownawczej AC 11 W z betonu asfaltowego gr. 5cm,
- wykonanie warstwy $cieralnej AC 8 S z betonu asfaltowego gr. 4cm,
spadek nawierzchni jezdni daszkowy - 2%,
e spadek nawierzchni jezdni na tukach jednostronny — zgodnie z zagospodarowaniem terenu,
e szeroko$¢ pobocza gruntowego stabilizowanego materiatem kamiennym - 0,75m,

e spadek pobocza gruntowego stabilizowanego materialem kamiennym jednostronny - 8%.

Parametry do projektowania drogi dla pieszych i roweréw:
e Dtugosc¢ odcinka — od km roboczego 0+000,00 do km 0+062,00 dt. 62,00mb,
o predkos¢ projektowa - 20 km/h,
e szeroko$¢ nawierzchni drogi dla pieszych i roweréw - 3,0m,
e spadek nawierzchni jednostronny - 2%,
e nawierzchnia drogi dla pieszych i rowerow z kostki betonoweyj:
- wykonanie warstwy mrozoochronnej z piasku stabilizowanego cementem gr.15cm,
- wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgos3 gr. 15cm,
- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm na posypce cementowo-piaskowej gr. 3cm

Budowa drogi przeprowadzona bedzie w technologii tradycyjnej przy uzyciu materialow posiadajacych
wymagane atesty i certyfikaty.

3.2. Droga w profilu podiuinym.

Niwelete drogi dopasowano do istniejgcego terenu z zapewnieniem wilasciwego odwodnienia
powierzchniowego. Zaprojektowano wyrdéwnanie projektowanej niwelety drogi w stosunku do istniejacego
terenu o ok. -0,16m + +0,020m. Lokalne podniesienie i obnizenie projektowanej niwelety w stosunku
do istniejgcego terenu spowodowane jest potrzebg niwelacji wzniesien 1 zanizen jej przebiegu w sposob
zwigkszajacy komfort jazdy pojazddéw oraz umozliwiajacy sptyw wod opadowych. Spadki podtuzne niwelety
od 1% do 4,5%. W ciagu projektowanego odcinka drogi wystgpuja zatamania niwelety, ktore wymagaja
zastosowania pionowych tukdéw kotowych. Wartosci tukow pionowych: 440, 470, 540, 800, 1000 oraz 1100m.

Na catym odcinku geometri¢ i niwelete drogi dopasowano do istniejgcego terenu. Zastosowano spadek
nawierzchni jezdni daszkowy - 2 %, lokalnie jednostronny — 2%, umozliwiajacy odprowadzenie wod
opadowych w kierunku pobocza. Spadek nawierzchni jezdni na tuku jednostronny — zgodnie
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z zagospodarowaniem terenu. Rzedne wysokosciowe projektowanej niwelety zaprojektowano w sposob
zapewniajacy wykorzystanie w sposob optymalny robot ziemnych wynikajacych z aktualnego uksztattowania
terenu. Niwelete drogi dla pieszych i1 rowerdw dopasowano do istniejacego terenu z zapewnieniem
wlasciwego odwodnienia powierzchniowego. Zaprojektowano podniesienie projektowanej niwelety drogi dla
pieszych i rowerow w stosunku do istniejacego terenu o ok. 0,3m. Podniesienie projektowanej niwelety
w stosunku do istniejagcego terenu wynika z potrzeby wyrownania zdegradowanego terenu i zapewnienia
przebiegu w sposob zwigkszajacy komfort uzytkownikoéw, oraz umozliwiajacy sptyw wod opadowych. Spadki
podtuzne niwelety od 0% do 5,7% zapewniajace ptynny przebieg trasy bez potrzeby budowy schodow czy
pochylni. W ciggu projektowanego odcinka drogi wystepuje zatamanie niwelety, ktére wymaga zastosowania
pionowego tuku kolowego o wartosci 400m.

Na calym odcinku geometri¢ i niwelete drogi dopasowano do istniejacego terenu. Zastosowano spadek
nawierzchni jednostronny — 2%, umozliwiajacy odprowadzenie wod opadowych w kierunku terenow zielo-
nych. Rzedne wysokosciowe projektowanej niwelety zaprojektowano w sposob zapewniajacy wykorzystanie
W sposéb optymalny rob6t ziemnych wynikajacych z aktualnego uksztalttowania terenu.

3.3. Przekroje normalne drogi.

Rodzaje przekroi normalnych wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte sg na rysunku
nr 4. ,,Przekroje normalno - konstrukcyjne”.

3.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni i droqgi dla pieszych i roweréw:

Projektuje si¢ zastosowac nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni na obcigzenie ruchem KR 1 dla
podtoza gruntowego G - 1:

Konstrukcja jezdni TYP Al:

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S gr.4cm

Warstwa wiagzgca z betonu asfaltowego AC16W gr.5cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 0/31,5 gr. 20 cm

Doprowadzenie gruntu do G1 TYP 10

G2 — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci 5120 gr.15cm
RAZEM G1 gr. 44cm

Konstrukcje nawierzchni nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym po uprzednim rozeznaniu warunkow gruntowo-
wodnych. Zamawiajacy dopuszcza indywidualne projektowanie konstrukcji spetniajace kategorie obcigzenia
ruchem KR1.

Warstwy konstrukcyjne drogi dla pieszych i rowerow:

Nawierzchnia z kostki betonowej szarej bez fazowej gr.8cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.3cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 0/31,5 gr.15cm

Doprowadzenie podtoza do G1 — 80 MPa
warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Cy 52,0 gr.15cm

RAZEM:| gr.4lcm
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Drogg dla pieszych i rowerow od strony jezdni drogi gminnej nalezy ograniczy¢ opornikiem betonowym
12x25x100 na tawie betonowej wraz z oporem, krawedzie drogi dla pieszych i rowerow nalezy ograniczy¢
obrzezem betonowym 8x30x100 na tawie betonowej wraz z oporem.

Rodzaje przekroi konstrukcyjnych wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte
sa na rysunku nr 4. ,,Przekroje normalno - konstrukcyjne”.

3.5. Zjazdy

Opracowanie obejmuje budowe zjazdow z projektowanej drogi gminnej. Budowie podlegaja
wszystkie istniejace zjazdy do dziatek przyleglych do projektowanej drogi. Zjazdy projektuje si¢ o jednakowej
szerokosci nawierzchni wynoszacej 5,00m lub jako dostosowane do istniejacych bram wjazdowych i furtek.
Szeroko$¢ nawierzchni zjazdu o szerokosci 5,0m na krawedzi jezdni — 8.00m. Skosy zjazdu wykona¢ w pro-
porcji m =n -tj. 1,50m = 1,50m.

Zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni zjazdow:
- konstrukcja zjazdow na posesje:

* nawierzchnia kostka betonowa kolorowa grubosci 8 cm,

» podsypka cementowo — piaskowa grubosci 3 cm,

* podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm,

 piasek stabilizowany cementem Cysp,0 grubosci 15cm.
Nawierzchni¢ zjazdow ograniczono obrzezem betonowym 8 x 30 cm ustawionym na podsypce cementowo-
piaskowej i fawie betonowej z oporem z betonu C 12/15, obrzeze wtopiono do wysoko$ci nawierzchni zjazdu
od strony jezdni drogi gminnej nalezy ograniczy¢ je opornikiem betonowym 12x25x100 na fawie betonowej
wraz z oporem.

Rodzaje przekroi konstrukcyjnych zjazdow wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte

sa na rysunku nr 4. ,,Przekroje normalno - konstrukcyjne”.

3.6. Pobocze

Opracowanie obejmuje budowe pobocza projektowanej drogi gminnej o szerokos$ci 0,75m. Projektuje sie:

* ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym z zageszczeniem grubosci 10 cm,

* umocnienie czgs$ci pobocza betonowymi ptytami prefabrykowanymi azurowymi 10x40x60 na posypce
cementowo-piaskowej gr.10cm.

3.7. Odwodnienie nawierzchni drogi

Projektowana inwestycja wiaze si¢ z odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych z powierzchni
drogi. Beda one odprowadzane powierzchniowo poprzez spadki podluzne i poprzeczne geometrii drogi na
tereny zielone, trawiaste. Podtoze gruntowe w otoczeniu drogi stanowiag piaski drobne i §rednie oraz zwiry,
pospotki, rumosz. W celu okreslenia przesigkliwos$ci gruntu przeprowadzono testy perkolacyjne. Sposob prze-
prowadzenia testu:

-z istniejacego terenu usuni¢to humus do odstonigcia warstw podloza gruntowego,

- W odstonietym podtozu wykonano dotek o wymiarach 30%30 c¢cm i glebokosci okoto 15 ¢cm,

- do dotka wlano 10 1 wody i odczekano 5 minut po tym jak woda catkowicie wsigkta w podtoze,

- do dotka wlano 12,5 1 wody — wysoko$¢ stupa wody w dotku wyniosta 13,9 cm,

- dokonano pomiaru czasu wsigkania wody oraz dokonano pomiaro6w opadania wody o kolejne 10 mm -
lem (wykonano minimum 3 pomiary, z ktéorych obliczono $rednig). Pomiary wykazaty klase
przepuszczalno$ci gruntu:
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Tabela nr 1. Klasy przepuszczalno$ci gruntu.

Czas wsigkania calej Czas wsigkania 10

Klasa przepuszczalno$ci Rodzaj gruntu

objetosci wody mm wody
A (bardzo dobrze prze- mniej mz 8 minut | ceeeeeee zwiry, pospotki, -rumosz,
puszczalne) spekane skaty, piasek gruby
48 sek. do 1,5 mi- | . .
B (dobrze przepuszczalne) |  ---------- 0d 48 sek.do 1,5 mi piasek sredni

nuty

Obliczenie ilosci wod opadowych plynacych.
Ponizej podano catkowita zlewnie rzeczywistg i zredukowang z ktérej wody opadowe odprowadzane sa na
tereny zielone.

Tabela nr 2. OkreSlenie powierzchni utwardzonej i wspotczynnika spltywu.

L Okreslenie powierzchni utwardzone;j Powierzchnia Powierzchnia
P i wspotczynnika sptywu rzeczywista [ha] | zredukowana [ha]
1 2 3 4
1 Usredn%ony wspotczynnik. dla nawierzchni bitu- 0,0892 0,0803

micznej v=0,9
5 Usreslmony v‘vspolcz?/nmk dla nawierzchni drogi 0,0204 0,0163
dla pieszych i rowerow v=0,8
3 Usredniony wspotczynnik. dla pobocza z kru- 0,0060 0,0018
szywa v =03
Razem 0,1156 0,0984

Obliczenia przeprowadzono metodg stalych natezen deszczdéw na podstawie podrecznika
W. Btaszczyka ,,Projektowanie sieci kanalizacyjnych” ze wzoru:
Q=¢x¥YxFxq dm¥s

Przyjeto usrednione wspotczynniki sptywu W zgodnie z powyzsza tabela:
¥ = 0,9 - droga, nawierzchnia bitumiczna,
¥ = 0,8 — droga dla pieszych i rowerow z kostki brukowej betonowej,
¥ = 0,3 — pobocze stabilizowane kruszywem,
F - powierzchnia odwadniana.
¢ — wspotczynnik uwzgledniajacy retencj¢ w sieci
¢=07[]
q - wielkos$¢ sptywu jednostkowego

_470%c

=

dm
¢ =5 — okres w latach jednorazowego przekroczenia danego nat¢zenia,
tam - czas deszczu miarodajnego, przyjeto tam = 15min,
g= 131 dm®/s x ha
Q=0 X @ X Fared

Q=131dm?%s x hax 0,7 x 0,1156 ha = 10,60 dm®/s
Q= 10,60 dm?®/s = 0,0011 m?®/s — ilo$¢ wod opadowych i roztopowych odprowadzana na tereny zielone.
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Jak wynika z przedstawionych powyzej obliczen woda opadowa z korpusu drogowego swobodnie zostanie
przejeta przez przydrozne tereny trawiaste. Zdecydowana czgs¢ wod opadowych zostanie wchionigta do pod-
loza gruntowego, natomiast czgs¢ w sposob naturalny odparuje do atmosfery.

Przydrozne tereny trawiaste nie odprowadzaja wod opadowych z korpusu drogowego do zadnego
odbiornika.

3.8. _Znaki geodezyjne.

Podczas prowadzenia wszelkich rodzajow roboét nalezy zwroci¢ uwagg na ewentualne punkty pomia-
rowe osnowy geodezyjnej, ktore zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 15 kwietnia 1999 r. w sprawie ochrony znakow geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych
(tekst jednolity Dz.U. 2020. 1357 z dnia 10.08.2020 r.) podlegaja ochronie pod rygorem odpowiedzialnosci
sadowej w razie ich zniszczenia. Podczas wykonywania wszystkich rodzajéw robdt poczawszy od robot przy-
gotowawczych, a skonczywszy na robotach wykonczeniowych nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage, aby nie
uszkodzi¢ ww. urzadzen geodezyjnych. Wszelkie prace, szczegdlnie roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem uprawnionego geodety.

3.9. Kanal technologiczny

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych ((tekst jednolity Dz. U. z 2021 r.
poz. 1376 z dnia 29.07.2021 r. ze zmianami) art. 39 ust. 6 Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowac kanat
technologiczny w pasie drogowym w trakcie budowy lub przebudowy drég publicznych.

Jednoczesnie ust. 6ba tego samego artykutu stanowi:
6ba. Obowigzek, o ktérym mowa w ust. 6, nie dotyczy:

1) przebudowy drogi, jezeli w istniejgcych granicach pasa drogowego brak jest miejsca na zlokalizowanie
kanatu technologicznego zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi, o ktéorych mowa w art. 7 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, o ile zostato to potwierdzone o$wiadczeniem inwestora
dotgczonym do dokumentacji organowi administracji architektoniczno-budowlanej, lub

2) budowy lub przebudowy drogi, jezeli w pasie drogowym zostata juz zlokalizowana kanalizacja kablowa
lub zostat juz zlokalizowany kanat technologiczny, lub

3) budowy lub przebudowy drogi, jezeli roboty budowlane obejmuja wytacznie obiekty lub urzadzenia
wyposazenia technicznego drogi, w szczegdlnosci: przejécia dla pieszych, przejazdy dla rowerzystow,
zatoki przystankowe, perony przystankowe, stanowiska postojowe lub urzadzenia do o$wietlenia drogi,
lub

4) budowy lub przebudowy drogi o dlugosci do 1000 metrow, jeieli sq spelnione lgcznie nastepujgce
warunki:

a) projektowany kanal technologiczny nie miatby kontynuacji po Zadnej ze stron,

b) w ciggu 3 lat nie jest planowana budowa lub przebudowa drogi umoiliwiajgca kontynuacje
projektowanego kanalu technologicznego zgodnie 7 uchwalg budietowq jednostki samorzgdu

terytorialnego, wieloletnig prognozg finansowq jednostki samorzqgdu terytorialnego, programem
wieloletnim wydanym na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych lub planami, o ktorych mowa w art. 20 pkt 1 lub 2, lub

5) budowy lub przebudowy istniejgcego drogowego obiektu inzynierskiego, w ktorym usytuowanie kanatu

technologicznego nie jest mozliwe ze wzgledu na rodzaj lub bezpieczenstwo konstrukeji, o ile zostato
to potwierdzone o$wiadczeniem inwestora dotgczonym do dokumentacji organowi administracji
architektoniczno-budowlanej.
Na podstawie przywolanego przepisu ustawy o drogach publicznych, poniewaz projektowana droga ma
dlugos¢ ponizej 1000 metréw oraz w ciggu 3 lat nie jest planowana budowa lub przebudowa drogi
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umozliwiajaca kontynuacje projektowanego kanatu technologicznego, dlatego tez nie projektowano kanatu
technologicznego.

4. OPINIA GEOTECHNICZNA.

Na podstawie badan gruntu wykonanych metoda odkrywkowa i §widrem rgcznym stwierdzono nastepujace
warstwy podtoza gruntowego na trasie projektowanej budowy drogi:

- droga w kilometrze 0+030,00:

. 0,00 - 0,15 nawierzchnia z niesortu kamiennego, zniszczona, wymagajaca wzmocnienia,
. 0,15 - 0,42 + 0,50 piaski drobnoziarniste,

. 0,42 - 0,50 - 0,90 piaski $rednioziarniste,

. 0,90 - 1,50 - piaski gruboziarniste,

Podczas wiercen §widrem rgcznym do glebokosci 1,50 nie natrafiono na wode gruntowa. Powyzsze warunki
kwalifikuja podtoze gruntowe do typu G-1.

- droga w kilometrze 0+140,00:

. 0,00 - 0,14 - nawierzchnia gruntowa,
. 0,14 - 0,45 - piaski drobnoziarniste,
. 0,45 - 0,85 - piaski $rednioziarniste,
. 0,85 - 1,50 - piaski gruboziarniste,,

Podczas wiercen $widrem recznym do giebokosci 1,50 m nie natrafiono na wod¢ gruntowa. Powyzsze
warunki kwalifikujg podtoze gruntowe do typu G-1.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U.
2012.463 z dnia 27.04.2012 r.) - na terenie dziatek przeznaczonych pod budowe drogi wystepuja proste
warunki gruntowe (proste warunki gruntowe - wystepujace w przypadku warstw gruntow jednorodnych
genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych mineralnych gruntow stabono$nych,
gruntow organicznych i nasypow niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego
poziomu posadowienia oraz braku wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych).

Budowa drogi gminnej bedzie realizowana w | kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria
geotechniczna, ktdra obejmuje posadowienia niewielkich obiektow budowlanych o statycznie wyznaczalnym
schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktorych mozliwe jest zapewnie-
nie minimalnych wymagan na podstawie doswiadczen i jako$ciowych badan geotechnicznych takich jak m.in.:
wykopy do glebokosci 1,20 m i nasypy do wysokosci 3,00 m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog,
pracach drenazowych oraz uktadaniu rurociagow).

5. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWIANEGO CHARAKTERYZUJACE WPLYW
OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA
ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY SASIEDNIE POD WZGLEDEM:

5.1. Zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania sciekow oraz wod opado-

wych.
Wykorzystanie materiatéw i surowcoOw nastgpi jedynie na etapie realizacji inwestycji. Do realizacji

zadania planowane jest wykorzystanie materiatobw powszechnie stosowanych w budownictwie drogowym:
kruszywo, piasek i inne. Roboty budowlane be¢ds prowadzone zgodnie z projektem, a stosowne materiaty
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musza odpowiada¢ polskim normom okreslajacym normatywy materiatowe dopuszczajace je do obrotu
na rynku. Woda do wykonania rob6t drogowych przywozona bedzie beczkowozami przystosowanymi
do realizacji robot drogowych w specjalnych pojemnikach 1000 | lub za zgoda zarzadcy pobierana z sieci
wodociggowej rozdzielczej. Woda na potrzeby socjalne pracownikow pracujacych przy budowie pobierana
bedzie z sieci wodociggowej lub bedzie dowozona beczkowozami. Wielkos¢ zuzycia wody bedzie
skorelowana z iloscig pracownikow oraz z metrazem powierzchni uzytkowej. Potrzebne materiaty do budowy
takie jak: piasek, kruszywo, beton asfaltowy, beda przywozone z zewnatrz samochodami w zaleznosci
od wystepujacych potrzeb. Realizacja przedsiewziecia wigze sie rowniez ze zuzyciem paliw, wykorzystywa-
nych do zasilania maszyn i pojazdow na budowie oraz energii elektrycznej, wykorzystywanej m.in. do zasila-
nia urzadzen, zaplecza budowy, oswietlenia terenu budowy. Na etapie realizacji inwestycji nie bedzie
zapotrzebowania na energie cieplng i paliwo gazowe. Przy realizacji prac budowlanych wykorzystywane beda
materiaty budowlane odpowiednie dla tego rodzaju inwestycji. Surowce i materiaty beda pochodzity z mozli-
wie najblizszych wytworni i sktadow budowlanych. Wszystkie uzyte do budowy surowce beda wykorzysty-
wane zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami. Materiaty szkodliwe dla §rodowiska w sposob trwaty
nie beda dopuszczone do uzycia. Przewiduje si¢, ze kruszywo tamane oraz piasek zostang dowiezione
z kopalni posiadajacej koncesje na wydobycie kruszywa. Dodatkowo, wykorzystane bedg pewne ilosci wody
i cementu oraz paliw pednych do pracy sprzgtu budowlanego pracujgcego przy realizacji przedsiewzigcia.
Ilo$ci tych materiatow, ze wzgledu na niewielka skale inwestycji, bedg nieznaczne.

Glownym paliwem technologicznym bedzie olej napedowy (w mniejszym stopniu benzyna).
Wykorzystywany bedzie podczas prac prowadzonych z uzyciem pojazdow, sprzetu i urzadzen Wielkosé
zuzycia paliw bedzie zalezna od ilosci sprzetu i jego czasu pracy. Majac na uwadze charakter zadania i zakres
planowanych prac - wielkos¢ zuzycia paliw nie bedzie miata istotnego znaczenia z punktu widzenia ochrony
srodowiska. Doktadne okreslenie wielkosci zuzycia surowcow i materiatow oraz uscislenie ich rodzajow,
bedzie mozliwe dopiero na etapie kosztorysu inwestorskiego, tj. po wykonaniu dokumentacji projektowej.
Materialy i urzadzenia planowane do wykorzystania w ramach inwestycji beda posiadac certyfikaty dostepno-
$ci do stosowania na polskim rynku. Cechy stosowanych materialéw bgda jednorodne 1 wykazywaé zgodno$¢
z okreslonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogg przekraczaé¢ dopuszczalnego przedziatu tolerancji.
Dlatego w trakcie realizacji projektu stosowane beda materiaty i wyroby posiadajace obowigzujace swiadec-
twa dopuszczenia do stosowania w budownictwie lub jesli sg przedmiotem Norm Panstwowych, zaswiadcze-
nie producenta potwierdzajace ich zgodnos$¢ z postanowieniami odpowiednich norm. Réwniez roboty
budowlane prowadzone bedg zgodnie ze sztuka budowlang i polskimi normami.

W zwiazku z realizacja zadania na obecnym etapie przewiduje si¢ wykorzystywanie nastgpujacych
surowcow technologicznych i materiatow:

e woda (zgodnie z opisem powyzej) ok. 10 m 3;

e mieszanka betonowa, cement, beton zwykly z kruszywa naturalnego ok. 20 m® (40 Mg);
e piasek, mial kamienny, zwir ok. 186 m? (298 Mg);

e kruszywo (tluczen, kamienny sortowany i niesortowalny, itp.) ok. 228 m* (410 Mg);

e masy bitumiczne (asfalt drogowy) ok. 210 Mg;

e obrzeza betonowe ok. 200,00mb (2,40 m3, 5,30 Mg);

e kostka brukowa betonowa ok. 200 m? (16,00 m?, 35,20 Mg);

e plyty betonowe azurowe ok. 60 m?,

e nasiona traw ok. 30 kg

Woda na potrzeby socjalne pracownikow pracujacych przy budowie pobierana bedzie
z sieci wodociagowej lub bedzie dowozona beczkowozami. Wielko§¢ zuzycia wody bedzie skorelowana
z iloscig pracownikow oraz z metrazem powierzchni uzytkowej. Zuzycie nie przekroczy ustawowych norm,
wyszczegolnionych ponizej, zgodnie z ponizszg tabela:
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Normy zuzycia wody.

Lp. Cel zuzycia Jednostka Norma wedlug rozporzadzenia
1. | Pracownicy biurowi dm 3/dobe *osoba 15
2. | Pracownicy fizyczni dm ¥/dobe *osoba 60
3. Zuzycie wody do higienizacji po- dm %/dobe *m? 1.00
mieszczen

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 roku w sprawie okreslenia przecietnych norm
zuzycia wody (Dz. U. 2002.8.70 z dnia 31.01.2002 r.).

Na etapie eksploatacii nie przewiduje sie zapotrzebowania na surowce wymienione ponizej:

Szacunkowe zapotrzebowanie na wod¢ wynosi: - nie dotyczy,
Szacunkowe zapotrzebowanie na surowce wynosi: - nie dotyczy,
Szacunkowe zapotrzebowanie na paliwa wynosi: - nie dotyczy,
Szacunkowe zapotrzebowanie na energi¢ wynosi: - nie dotyczy,

* elektrycznag: /... 0/ kW/MW,
* cieplng: /... 0 / kKW/MW,
* gazowq: /... 0/ m3/h.

W okresie realizacji nie przewiduje si¢ wiekszych zagrozen mogacych spowodowac zanieczyszczenie
srodowiska gruntowo - wodnego. Dobry stan techniczny oraz prawidtowa eksploatacja pojazdow samochodo-
wych obstugujacych budowg oraz maszyn budowlanych pozwoli na wlasciwe zabezpieczenie gruntu i wod
przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi. W trakcie prac budowlanych teren budowy zastanie
wyposazony w zaplecze socjalne dla pracownikow, tj. przenosne toalety typu toi-toi o pojemnosci 250
do 300 | (szczelne zbiorniki bezodptywowe), ktore zostang wywiezione wozem asenizacyjnym przez
wyspecjalizowang firme do punktu zlewnego oczyszczalni ciekow, z ktorym ma podpisana umowg wiasciciel
toalet. Szacowana ilo$¢ powstajacych $ciekow bytowo — socjalnych z zaplecza technicznego budowy wynosi
1,00 m¥tydzien. 1loé¢ i sposdb odprowadzania $ciekow technologicznych - W zwigzku z planowanym
zakresem prac zwigzanych z budows drogi nie przewiduje si¢ powstawania $ciekow technologicznych,
weglowodorow ropopochodnych w $ciekach z drég. Oznacza to, ze odprowadzane wody opadowe i roztopowe
spelniaja warunki Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12.07.2019 .
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetnic¢
przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub
roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych - (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311 z dnia 15.07.2019 r.).

5.2. Emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych i plynnych, 7 podaniem ich rodzaju, ilosci

i zasiegu rozprzestrzeniania sie.

Oddziatywanie na stan czystosci powietrza podczas prac podczas budowy drogi bedzie zwigzane
z poruszaniem si¢ pojazdow mechanicznych (gldwnie samochodow ci¢zarowych 1 maszyn drogowych)
wykorzystywanych podczas prac budowlanych. Wystapi zatem emisja zanieczyszczen do powietrza
w zwigzku ze spalaniem paliw oraz zwigkszenie zapylenia. Wykorzystywane pojazdy do robot drogowych
muszg spetnia¢ warunki dopuszczenia do ruchu, a zatem beda spetnia¢ wymagania w zakresie dopuszczalnych
stezen zanieczyszczen w wydalanych spalinach. Oddzialywanie to bedzie mie¢ charakter okresowy i bedzie
dotyczy¢ tylko i wyltacznie etapu realizacji budowy drogi. Nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego wykorzy-
stania maszyn i urzadzen emitujgcych spaliny. W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania sprzetu
i srodkow transportu na Srodowisko nalezy zadbaé o ich prawidlowa eksploatacj¢ 1 wlasciwa konserwacje.
Sprzet wykorzystywany do robdt powinien spetnia¢ wymagania odno$nie ochrony przed hatasem i gazami
spalinowymi, podane w przedmiotowych normach i rozporzadzeniu. Maszyny i pojazdy nie powinny by¢
przecigzone oraz eksploatowane na najwyzszych obrotach, gdyz powoduje to zwigkszenie emisji spalin.

Na etapie realizacji zadania b¢dzie odbywat si¢ transport i wbudowanie materiatlow sypkich takich jak kliniec,
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thuczen. Ladunki sypkie przewozi si¢ luzem w zwigzku z tym konieczne jest zabezpieczenie tadunku,
aby w trakcie przewozu nie wydostawat si¢ on poza skrzyni¢ tadunkowa. W tym celu stosuje si¢ plandeki
zastaniajace, mocowane do hakow. Plandeka zabezpieczajaca ochroni towar nie tylko przed niekontrolowa-
nym wysypaniem sie, ale zabezpieczy otoczenie przed emisja kurzu i pytow. Podczas wbudowania materiatow
sypkich, o ktérych mowa wyzej wskazane jest zraszanie powierzchni kruszyw woda, co zapobiegnie
powstawaniu kurzu i pytoéw. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow w zwigzku z budowga drogi
nie wystapi.

5.3 Rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow.

W fazie realizacji budowy drogi, zagospodarowaniem odpadéw powinien zajaé si¢ wytworca odpadow,
czyli firmy wykonujace prace budowlane. Ich obowiazki beda zwigzane z:
e zagospodarowaniem wszystkich odpadow powstajacych w czasie budowy,
e przedstawieniem informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzo-
nymi odpadami do wlasciwego organu ochrony $rodowiska,
e gromadzeniem w sposob selektywny powstajacych odpadow,
e zapewnieniem wiasciwego postepowania z ewentualnymi odpadami niebezpiecznymi
e izgromadzeniem ich w sposob nie zagrazajacy srodowisku,
e przekazaniem ewentualnych odpaddéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia
dziatalno$ci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadow.
Zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. z 2023.1587 z dnia
10.08.2023 r. ze zmianami), w trakcie wykonywania wszelkich prac budowlanych nalezy stosowac takie
surowce, materialy, aby w pierwszej kolejnosci zapobiega¢ powstawaniu odpadoéw lub ograniczy¢ ilo§¢
odpadow i ich negatywne oddzialywanie na zycie i zdrowie ludzi oraz na srodowisko. Czasowe gromadzenie
odpadéw nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami prawa, W miejscach do tego wyznaczonych i odpowiednio
zorganizowanych, tak aby minimalizowa¢ ich negatywny wptyw na §rodowisko. Po zakonczeniu prac budow-
lanych Wykonawca winien uporzadkowac i przekaza¢ Inwestorowi teren zaplecza bez odpadow.
Przedstawione sposoby gromadzenia i postepowania z odpadami sg prawidlowe, zgodne z ustawa
o odpadach oraz przepisami ochrony $rodowiska. Wszystkie odpady beda przechowywane zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami. Wszystkie rodzaje odpadow beda okresowo odbierane przez uprawnionych
odbiorcow posiadajacych stosowne zezwolenie w zakresie gospodarowania odpadami, w szczegolnosci
odpadami niebezpiecznymi za potwierdzeniem na kartach przekazania odpadéw zgodnych z wzorami
okre$lonymi przez Ministra Srodowiska. Rozwigzania takie zapewniaja bezpieczna eksploatacje drogi
niepowodujaca zagrozenia zanieczyszczenia Srodowiska. Rodzaje oraz ilosci powstajacych odpadow nie
stanowig istotnego zagrozenia dla s$rodowiska. Racjonalne postgpowanie Wykonawcy robot, zgodnie
ww. zasadami - powoduje, ze zagrozenie zwigzane z ich wytwarzaniem bedzie nieistotne z punktu widzenia
ochrony zdrowia i zycia ludzi.

5.4 Wiasciwosci_akustycznych oraz emisji drgan, a takie promieniowania, w szczegolnosci jonizujgcego,

pola_elektromagnetycznego i innych zaklocen, 7 podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikow

i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie.

Na etapie budowy drogi emisja zanieczyszczen gazowych i pylowych do powietrza bedzie miata
charakter przede wszystkim niezorganizowany. Zagrozeniem dla jakosci powietrza bedzie emisja spalin
z maszyn i urzagdzen wykorzystanych przy pracach zwigzanych z budowa m. in.:

e ruch pojazdéw (koparko - tadowarki, zageszczarki itp.),
e transport i przetadunek niezb¢dnego sprzgtu i materiatow,
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen w trakcie budowy drogi jest bardzo trudna do okre$lenia. Nie spowodujg one
trwatych zmian w $rodowisku atmosferycznym i zakoncza si¢ wraz z chwilg zakonczenia realizacji budowy
drogi.
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W fazie eksploatacji emisja zanieczyszczen gazowych nie wystapi. Nie beda powstawaly zanieczysz-
czenia od sprzetu budowlanego i transportu materialdw budowlanych. Prowadzenie prac zwigzanych
z realizacja budowy drogi spowoduje czasowe utworzenie nastgpujacych zrodet hatasu:

e maszyn budowlanych o poziomie hatasu 80-100 dB(A),
o $rodkow transportu samochodowego o poziomie hatasu ok. 80 dB(A).

Zmiana klimatu akustycznego bedzie miata charakter czasowy (na czas prowadzenia roboét),
niekumulujacy sie w srodowisku i lokalizujacy si¢ wokol raczej skupionego frontu robot. Inwestor powinien
zadbac¢, by maszyny budowlane byly technicznie sprawne (przez co halas mechanizmoéow jest zminimalizo-
wany) oraz nie powinien prowadzi¢ robot w godzinach nocnych. Zakres prac jak i technologia budowlana
sa typowe 1 nie wnosza zagrozen do $rodowiska przyrodniczego i srodowiska bytowania ludzi.

Emisja promieniowania, w szczegélnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktocen
W powigzaniu z przedmiotem zamierzenia budowlanego — nie wystapi.

5.5 Wplywu_obiektu budowlanego na_istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w_tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne.

Planowana budowa drogi realizowana bgdzie w obszarze, ktory zostal juz w znacznym stopniu

przeksztatcony antropogenicznie. Wprawdzie realizacja prac budowlanych bedzie wigza¢ si¢ z niewielkim
zajeciem terendw zielonych pod planowang infrastrukture, jednak z uwagi na niska warto$¢ przyrodniczg
wystepujacej na dokumentowanym obszarze flory, jej zniszczenie nie spowoduje zadnych strat dla srodowiska
naturalnego. Oddziatywania tego typu sa integralnie zwigzane z zakresem robdt i w zasadzie nie moga zostaé
wyeliminowane. Szata roslinna terenu wokét drogi nie przedstawia wigkszych waloréw przyrodniczych,
dlatego tez nie wymaga szczegdlnych zabiegdéw ochronnych. Wystepujaca tu roslinnos¢ jest silnie zantropo-
morfizowana. Wyst¢puja tu gatunki roslin charakterystyczne dla obszaréw silnie zmienionych przez
cztowieka. Zarowno w fazie realizacji jak i pozniejszej eksploatacji drogi praktycznie nie beda wystepowaty
bezposrednie niekorzystne oddziatywania na $wiat ro$lin i zwierzat terenow sgsiednich. W otoczeniu drogi nie
stwierdzono istnienia stanowisk gatunkow ro$lin, zwierzat (w tym $ladéw ich bytowania) i grzybow
podlegajacych ochronie.
Wedtug map obrazujacych granice jednolitych cz¢éci wod podziemnych (JCWPd), mapy dostgpne na stronie
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (https://www.wody.gov.pl/), teren inwestycji potozony
jest w regionie wodnym Goérnej Wisty, w obrebie Jednolitej Czesci Wod Podziemnych PLGW2000101. Celem
srodowiskowym dla wod podziemnych tego obszaru jest utrzymanie stanu jako$ciowego.

Tabela - Jednolita czegsé wod podziemnych (JCWPA).

Jednolita czes¢ wod
podziemnych Lokalizacja Ocena stanu
(JCWPA) Ocena ryzyka
Europejski kod Region Nazwa do- ilosciowego chemicznego
JCWPd wodny rzecza RZWGW
Gornej . i . .
PLGW2000101 Wisty Wista Krakow dobry dobry niezagrozony

Ocena wplywy przedmiotowej inwestycji na stan iloSciowy i jakosciowy w/w wod podziemnych:

Stan ilosciowy:

* polozenie zwierciadta wod podziemnych - w wyniku realizacji inwestycji nie przewiduje si¢ ujecia wod,
w zwigzku z tym planowane przedsiewzigcie w zaden sposob nie wptynie na zmiane stosunkéw wodnych
W rejonie omawianej inwestycji;

» wielko$¢ rezerw zasobow wdd podziemnych — realizacja inwestycji nie bedzie zwigzana z budowa ujecia
wod podziemnych, planowane przedsigwziecie nie spowoduje zmian w zakresie wielkosci rezerw zasobow
wod podziemnych.
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Stan chemiczny:

+ elementy fizykochemiczne - planowane przedsigwzigcie w swoim zakresie nie bedzie zrodtem
zanieczyszczen wod podziemnych, $rodowisko gruntowo-wodne bedzie odpowiednio zabezpieczone
w zwiazku, z czym nie spowoduje zmian w zakresie elementow fizykochemicznych wod podziemnych.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze realizacja planowanego przedsigwziecia nie bedzie miata wpltywu

na wielko§¢ zasobow wodnych i jako$¢ wod podziemnych wystepujacych na tym obszarze. W zwiazku,

z czym nie przewiduje si¢ zaklocenia celow srodowiskowych przyjetych dla wod podziemnych.

Ponadto zgodnie z art. 59 ustawy Prawo wodne, celem $rodowiskowym dla JCWPd jest:
1) zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
2) zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;
3) ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie roéwnowagi mi¢dzy poborem
a zasilaniem tych wod, tak aby osiggnac ich dobry stan.
Analizujac gléwne cele srodowiskowe oraz wplyw projektowanego przedsiewzigcia na wody podziemne nie
przewiduje si¢ wystapienia negatywnego oddziatywania oraz przyczynienia si¢ do ich niespetnienia.
Planowana inwestycja polegajaca na budowie drogi gminnej w miejscowosci Blizyn nie bedzie negatywnie
oddziatywa¢ na stan jednolitych wod powierzchniowych i podziemnych, tym samym nie beda stanowic
zagrozenia dla osiggniecia celow srodowiskowych wod i ekosystemow wodnych (Art. 81, ust. 3 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska). Inwestycja nie bedzie miata wplywu na osiggniecie dobrego stanu ekologicznego oraz
nie bedzie zrodtem pogorszenia stanu ekologicznego oraz dobrego potencjatu ekologicznego. Nie zachodzi
wigc potrzeba zastosowania art. 4.7 Ramowej Dyrektywy Wodnej (oraz art. 38 j Prawa Wodnego).
Projektowane przedsigwziecie ani w fazie realizacji, ani w fazie eksploatacji nie bedzie wptywac na pogorsze-
nie ani na popraw¢ wskaznikow jakosci wody. Planowana inwestycja nie bedzie powodowaé negatywnych
oddzialywan i nie spowoduje pogorszenia parametrow siedliskowych, przez co nie ograniczy funkcjonowania
ekosystemow ciekow powierzchniowych i nie bedzie mie¢ wplywu na osiagnigcie celoéw Srodowiskowych
wod. Inwestycja nie naruszy ram wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej Unii Europejskiej.
W czasie prac budowlanych nalezy dba¢ o wlasciwy stan techniczny maszyn budowlanych i urzadzen oraz
srodkow transportujacych materialty budowlane, w celu zapobiezenia ewentualnym awariom instalacji
paliwowych i tym samym wyciekom substancji ropopochodnych, ktore moga spowodowac zanieczyszczenie
gruntu, a posrednio rowniez wod.

Wedhug podziatu zlewniowego na Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych (JCWP) okreslonego
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (KZGW Warszawa, 2011), zaktualizowanym
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016, opisywany teren wchodzi w sktad JCWP
RW?2000721685. Celem srodowiskowym dla wod tego obszaru jest osiggnigcie dobrego stanu ekologicznego
i dobrego stanu chemicznego z terminem osiagni¢cia do 2021 roku. Planowana inwestycja znajduje si¢
w obrebie rzecznych jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP):

Tabela - Jednolita czesé wod powierzchniowych (JCWP).

Jednolita cze$¢ wod Lokalizacia Ocena ryzyka Termin
powierzchniowych (JCWP) 1 Ocena nieosiagniecia osiagniecia
Europejski kod Nazwa Region RZGW stanu celéw celéw
JCWP JCWP wodny Srodowiskowych | srodowiskowych
Kamienna Srodkowei
RW20005234312 do . 1 WA zly zagrozona 2024
. Wisly
Bernatki

Monitoring wod powierzchniowych, zgodnie z zapisami art. 155 a Ustawy Prawo wodne, ma na celu
pozyskanie informacji o stanie wod powierzchniowych na potrzeby planowania w gospodarowaniu wodami

str. 16



oraz oceny osiagnigcia celow $rodowiskowych. Ogolny stan Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych
uznano za staby. Stan zty oznacza stan, w ktorym:

a) wartosci elementow biologicznych przy klasyfikacji stanu ekologicznego jednolitych czgsci wod
powierzchniowych wskazuja na znaczne zmiany w stosunku do wartosci tych elementéw
wystepujacych w danym typie wod powierzchniowych w warunkach niezaktoconych;

b) zbiorowiska organizméw wystgpujace w jednolitej czesci wod powierzchniowych roznig sie od
zbiorowisk wystepujacych w danym typie wod powierzchniowych w warunkach niezaktoconych.

Sprawdzita: Projektowat:
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II. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY.

— CZESC RYSUNKOWA -

-rys.nr 1. - Plan sytuacyjno — wysokosciowy drogi - w skali 1:500 str. nr 19,
-rys. nr 2. - Profil podluzny - w skali 1:500/50  str. nr 20,
-rys.nr 3. - Przekroje poprzeczne - w skali 1:100 str. nr 21,
-rys. nr 4. - Przekroje normalno — konstrukcyjne - w skali 1:50/25  str. nr 23,
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PLAN SYTUACYJNO- WYSOKOSCIOWY
SKALA 1:500

~.

LEGENDA

MN - tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzi
U — tereny zabudowy u /- €]
KD-D - tereny drbg publicznych
KX- tereny ciqgow pfeszo—jezdnych
KD-Z - tereny dr@g publicznych klasy zbiorezej
KD-G - tereny drég publicznych klasy gtownej

Nieprzekraczalne linie zabudowy

Linie rozgraniczajgce planu

1-844 /26

Wojewédztwo SWIETOKRZYSKIE
Jedn. Ewidencyjna 261002_2 Blizyn
Obreb 261002_2.0001 Blizyn
i Dz. 1681, 844/22
Ul. Rudowskiego

Skala 1 : 500
Sekcja mapy: 7.148.18.04.4.4

Uktad wspétrzednych ptaskich ,,2000”
Uktad wspétrzednych wysokosciowych PL-EVRF2007-NH
GG.6641.1236.2023
Mapa aktualna w granicach lokalizacji na dzier 01.02.2024 r.

»GEO-SKAR”

BIURO UStUG GEODEZYJNO-PROJEKTOWYCH  GEODETA UPRAWNIONY
Katarzyna Rozwadowska \5;

7- i .
27-220 Mirzec, Gadka 231 A MARCIN SIEDLAK

Kom 793-669-229 {
NIP 6641928816 REGON 260304454 S WIADECTWO MGPiB Nr 18107
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PRZEKROJE NORMALNO- KONSTRUKCYJNE
SKALA 1:25

SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY NAWIERZCHNI JEZDNI SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY UMOCNIENIA SKARPY | POBOCZA SZCZEGOt KONSTRUKCYJNY CIAGU PIESZO- ROWEROWEGO
SKALA 1:25 SKALA 1:25 SKALA 1:25
| 0.75 | 5.00 | 0.75 | wg. projektu zagospodarowania | 0.25 3.16 0.25 |
POBOCZE ‘ JEZDNIA ‘ POBOCZE ‘ teren b soBocE 1 PASKA CIAG PIESZO- ROWEROWY DPAS
—— 2% 2%~ . % Z
A%/ O‘Oi & Teren istniejgcy Teren istniejacy Ag/\ L 8& Teren istniejgcy
S -0-0-0- VVVVVVVVVVVVYVVYVYVVYVYVYVYVYVY . = »{%3 NN e )
vVVVVVvVVVVVVVVVvVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV VVVYVVYVYYVYVYYYY DY vVVVVVVVVVVVVVvVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVK s ! 0.15 \\\\\ :\ \\\\\ VVVVVV VvVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVvVVVVvVvVvVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV SARAEAEARARAE RAAAAA vl v \\\ \\\\
oo5v%:9\ 030 Yy VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV VVVVVVm7V\\ \\ N
r o.wor\\\\\\\\\\\\ %::\;\\\t’\\:\:\\ 8
0.8 e
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8 S gr. 4 cm 0.28

Obrzeze betonowe 8x30cm
Podsypka cementowo - piaskowa (1:4) gr. 5cm
t awa betonowa z oporem . Beton C12/15

2%

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W gr. 5 cm Kruszywo kamienne 0-31,5 stabilizowane
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cq,3 0/31,5 gr. 20 cm mechanicznie gr. 10 cm
Warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C, , ,<4,0 MPa gr. 15 cm

|

=

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZD

L

Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm

Podsypka cementowo-piaskowa(1:4) gr. 3 cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cqg/3 0/31,5 gr. 15 cm
Warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C, . ,<4,0 MPa gr. 15 cm

SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY ZJAZDU - WIDOK Z GORY

. Betonowa ptyta azurowa 10 x 40 x 60 cm
SKALA 1:100 Podsypka cementowo- piaskowa (1:4) gr. 10 cm

: SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY ZJAZDU INDYWIDUALNEGO SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY DOJSCIA DO FURTKI
o .
- 2 S SKALA 1:25 SKALA 1:25
Q.
i -\\ §§ | |
| wg. projektu zagospodarowania terenu | wg. projektu zagospodarowania terenu |
‘ ZJAZD ‘ ZJAZD
< - | 2% 5| 5 ‘ | 2% 3| S o
% S | — = dJ S ;‘% L R °L e Teren istniej
N u 1 - ?;L M M > ‘ ‘ ‘ Teren istniejacy V AN ] | \& : [ [~ ‘ | \ jacy
- § N \ e : —— = | S N\ \VVVVVV VY R S —— ) P ———— A\ N
| < LKO NSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNT ¢ R \\7vVvVvvvVvvvVvVvVvVvvvVvvvVvVvVvVvvvVvvVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY7vvvvvvvvvvv;:Q\f N \\ s ?KO NSTRUKCJA NAWIERZCHNI J EZD/N;E25 NN \\\\ VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV vvvvvvvvvvvvvvv<7vvvvvvvvvvv;§\\ -§§ e
g o KRN Zezeo NI, S NN 0.30] KN\ 0.05
N / B } /: N \32\ \\\:\8138 } S NN JERE — Jednostka projektowa:  Biuro Projektowe Beata Smigas
Zl= I g ' " ul. Lesna 11
2|z 3 | . _ AA :
; ‘ Oporik betonowy 12:25x100 om Potsypka comantons - oskous (4] 3 om PodEebia cemaniows - paskoua (1:4) ar 5 m o BUooY
Ll Podsypka cementowo - piaskowa (1:4) gr. 5 cm Podsypka cementowo - piaskowa (1:4) gr. 5 cm - : : y WO - pi wa (. : PROJEKT ARCHITEKTONICZNO- BUDOWLANY
=i L - %\ tawa z betonu C12/15 z oporem 15x32x30 cm Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm tawa betonowa z oporem . Beton C12/15 tawa z betonu C12/15 z oporem 15x32x30 cm Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm tawa betonowa z oporem . Beton C12/15 — .
=N % Podsvok i : Podsypka cementowo-piaskowa(1:4) gr. 3 cm NAZWA OBIEKTU Budowa drogi gminnej Blizyn ul. Rudowskiego
olz 1 | odsypka cementowo-piaskowa(1:4) gr. 3 cm . . . BUDOWLANEGO . . C s
o< m 1 Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyj3 0/31,5 gr. 20 cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cg/3 0/31,5 gr. 15 cm W miejscowosci Blizyn
S ‘ Warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C, . ,<4,0 MPa gr. 15 cm TYTULRYSUNKU  |PRZEKROJE NORMALNO-KONSTRUKCYJNE
a OBRZEZE BETONOWE 8x30x100 /cm g;falcc’\)l\fvzu‘?l;l;c;o mgr inz. Beata.s:migas st;/u:rlysgg
Imie i Nazwisko . L. podbls *
I ] I Projektanta mgr inz. Leszek Smlgas Data sporzqdzenia
Numer uprawnien drogowe do projektowania bez ograniczen,
budowlanych SWK / 0118/ PWOD / 05 24.05.2024
Isn;'rz\'lv'::]';'csek; . mgr inz. Lucyna $Smigas - Numer rysunka
Numer uprawniefi drogowe do projektowania bez ograniczen, 4
budowlanych SWK/ 0230/ PWBD /18 (]
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